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Verordnung

‘des Bundesministeriums :
far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
‘Vorschriften (... AndVStVR) ' ,

A. Zielsetiung

. Erhéhung der Verkehrssicherheit; Zulassung von',mafRgeschneiderten Lésungen”
- furdie jeweilige 6riliche Situation bei der Anordnung von Parkprivilegien fir die

Wohnbevélkerung in stédtischen Quartieren ohne private Kfz-Stellflachen.

B. Lésung

o Anderung der Strafenverkehrs-Ordnung, der BuRgeldkatalog-Verordnung und der
Fahrerlaeubnis-Verordnung im Wesentlichen durch
- Aufnahme eines Verbotes zum Betreiben von Radarwarngeraten und hnli-
chen Einrichtungen in Kraftfahrzeugen,sam;: entsprechenden Folgednde-
rungen. \
- Schaffur]g der rechtlichen Voraussetzungen dafiir, dass die Stralenverkehrs-
behb‘rden knftig — Uber die bislang zul&ssige Anordnung kleinrdumiger Berei-
~ che mit Parkvorberechtigung fir Anrwohne'r hinaus — grofere Bereiche mit
Parkvorrechten fiir die Bewohner stadtischer Quartiere mit erheblichem Par-
kraummangel einrichten kénnen. Um das im Grundgesetz verankerte Prinzip
_jdres Gemeingebrauchs an StraEen nicht zu verletzen, bleibt auch das Parken

von anderen Personen als den ,Bewohnern* méglich.
C. Alternative

Keine.
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. D.Kosten

Bund und Lander werden; ébgés_ehen von vernachlassigbarem Vollzugsaufwand
bei den Léndern fur geringfiigige Anpassung der Tatbestandskataloge, nicht mit
Kosten belastet. Den Gemeinden entstehen durch dierRegeIUng zum Bewohner-
parkéﬁ Kosten fiir die Anprassung der Bewohhérparkausweise und fur den Aruf’-

~ bzw. Abbau und die Anderung von Verkehrszeichen und gegebenren'falls far Um-
hﬁiarkierungén. Di;e_sersind aber gemessen am mit der bisherigen Anwohnerpark— '
regelung verbundenen Aufv\)and gering. Eine Auswirkung auf Einzelpreise und dasr
Preisniveau, ist hicht zu erwarten. Auswirkungen fir die'Wi'rtscnaft, inébesondere E
far k,lei'r']'e und mittelsténdische Unternehmen sind nicht zu erwarten. Weitere

Kostenrsi'n’d nicht ersichtlich.
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Vk - In
Verordnung

des Bundesministeriums

fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

| Verordnung  zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschrlften( AndVStVR) :

Der Chef des Bundeskanzleramtes 7 Berlin, den 25. September 2001
- 022 (323) - 920 01 - Str 227/01 '

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit (ibersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen zu erlassende

... Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
(... AndVStVR)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Abs. 2 des -

Grundgesetzes herbeizufihren.

\w&\ys .‘;,,&e,e!
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.. - Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
‘Vorschriften (... AndVStVR) ’

Auf Grund

des §6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe s des Strallenverkehrsgesetzes, eingefiigt durch Artikel
1 Nr. 10 des Gesetzes vom 24. April- 1998 (BGBI. | S. 747), o
des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe i des Stralenverkehrsgesetzes, eingefigt durch Artikel

- 1 Nr.- 4 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa des Gesetzes vom 19. Mérz 2001 (BGBI. | S.

386),

des § 6 Abs. 1 Nr. 14, eingefiigt durch Artlkel 1 Nr. 5 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd
des Gesetzes vom 6. April 1980 (BGBI I S. 413), neu gefasst durch Artikel 1 Nr 4
Buchstabe b des Gesetzes vom 19. Mérz 2001 (BGBI. I S. 386),

- des § 26a Abs. 1 Nr. 2 und Abs. 2 des Stralenverkehrsgesetzes, § 26a eingefiigt durch

Artikel 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 28. Dezember 1982 (BGBI | S. 2090), geandert durch
Artlkel 1 Nr. 15 des Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBI | S. 747) und neu gefasst durch
Artlkel 1 Nr. 7 des Gesetzes vom 19. Méarz 2001 (BGBI. | S. 386)

jewells in Verbindung mit Artikel 56 des Zustandxgkentsanpassungsgesétzes vom 18. Marz
1975 (BGBI. | S. 705) und dem Orgamsatlonserlass vom 27. Oktober 1998 (BGBI |

8. 3288)

verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen:



_2. |

- Artikel 1

Die StraRenverkehrs-Ordnung vom 16 November 1970 (BGBL. | S. 1565" 197118, 38),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 11. Dezember 2000 (BGBI 18.
- 1690), wird wie folgt geandert :

-1.In§ 23 wird nach Absatz 1a T‘olQend_er neuer Absatz 1b éingeﬁlgt:

(1 b) Dem F uhrrerr Veines'KraftfahrzeUQes ist es untersagt, ein technisches Geréit zu

. bet'r'eiben oder betriebsbereit mitzufiihren, das dafiir bestimmt ist, Verkehrs'L'lbérwa-
chungsmaﬂnahmen anzuzelgen oder zu storen. Das gilt insbesondere fiir Gerate zur

Storung oder Anzeige von G°schwmd19ke1tsmessungen (Radanlvarn- oder Lasersto*ge— o

rate)
7 2.1n § 41 Abs 2 Nr. 8 wird in der Erlauterung zu Zeichen 286 Satz 6 wie folgt gefasst:

7 ,,Das Zusatzschlld ,Bewohner'mit besonderem Parkauswe|s fre: nlmmt Bewohner mit

besonderem Parkauswels von dem Haltverbot aius.”
f 3. § 42 Abs. 4 wird wie folgt gedndert:

a)ln der Erlauterung zu Zeichen 314 wird in Num“ner 2 Satz 1 das Wort ,,Anwohner

durch das Wort ,Bewohner” ersetzt

b) In der Erléﬁutérung zu Zeichen 315 wird in Nummer 3 Sa}tz' 1 das Wort ,,Ahwohner“' '

durch das Wort ,Bewohner* ersetzt.
4. § 45 Absatz 1b wie folgt gesndert:
a) Satz 1 wird wie folgt geandert: 7

“aa) In Nummer 2 werden- dié Worter ,sowie fir Anwohner” gestrichen.
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bb) Nach Nummér 2 wird folgende neue Nummer 2a eingefigt:

',,2a. im Zusémmenhang mit der Kennzeichnung von Parkméglichkeiten fur Bewoh-
ner stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel durch‘vollsténdige,
oder zeitlich beschrankte Reservierung des Parkraums fir die Berechtigten oder
durch Anordnung- der Freistellung von angeordneten Parkraumbewirtschaf-

tungsmafnahmen,”
" b) In Satz 2 wird das Wort ,,Anwo’hner“»durch das Wort ,Bewohner* ersetzt.
5. Dem § 53 wird folgender neuer Absatz 16 angefugt:

- ,(16) Zusatzschilder, die bislang Anwohner mit besonderem Parkausweis vom ein-
geschrankten Haltverbot nach Zeichen 286 oder einem Haltverbot fur die Zone nach
Zeichen 290 ausgenommen haben, und Zusatzschilder zu den Zei'chen 314 oder 315,
die die Erlaubnis zum Parken bislang auf Anwohner beschrankt haben, sowie der mit
“Verkehrsblattverlautbarung vom 6. Januar 1998 (VkBI. 1998 S. 99) bekannt gegebene
Parkausweis fuf’Anwohner behalten bis zum 31. Dezember 2003 ihre Giitigkeit.”

Artikel 2

Die Bultigeldkatalog-Verordnung vom 4. Juli 1989 (BGB\I. [S. 1-305, 1447), zuletzt gedndert
~ durch Artikel 6 des Gesetzes vom 19. Méarz 2001 (BGBI. | S: 386), wird wie folgt geandert:

In der Anlage 2u § 1 Abs. 1 wird nach Nummer 26 folgende neue Nummer 26a anQergt:

,,26a Als Kfz-Fiihrer ein technisches Gerat betrieben oder § 23 Abs. 1b - 150%
betriebsbereit mitgefuhrt, das dafir bestimmt ist, §49 Abs. 1 Nr. 22
Verkehrsubemachungsmaf&nahmen anzuzeigen ' :
oder zu stéren :
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Artikel 3

Die Anlage 13 (zu § 40) der Fahrerlaubnié-Verofdnung vom 18. August 1998 (BGBIf |
’S. 2214) zuletzt gedndert durch Artlkel 5 des Gesetzes vom 19. Marz 2001 (BGBI l '
;386) wird wie folgt geandert : '

' 1._’ In Nufnmér 4.9 wi'rd' das Semikolon durch ein Komma ersetzt.

2. Nach Nummer 4.9 wnrd folgende neue Nummer 41C angefugt 7 ,
,4.10  als Kfz-Fuhrer ein technlsches Gerat betneben oder betrlebsberelt mltgefuhrt

~ das dafur bestimmt ist, VerkehrstiberwachungsmaRnahmen anzuzeigen cder

- zu stéren:”
 Artikel 4

| Diese’ Verordnung tritt vorbehaltlich des zweiten Satzes am (Emsetzen erster Tag des, auf
~ die Verkundung folgenden Kalendermonats) in Kraft Artlkel 2 und 3 treten am (Einsetzen:

ersterrTag des dritten auf die Verkundung folgenden kalendermonats) in Kraft.
Dér Bundesrét hat zugestimmt.

Berlm den ............. R R ,
Der Bundesmlnlster fur Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen
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Begriindung
.. Allgemeines
1. Inhalt

Die Verordnung dient zum Einen der Erhéhung der Verkehrssicherheit. Dazu enthalt SIé
ein Verbot zur Verwendung technischer Einrichtungen in Kraftfahrzeugen, -die dafiir be-
stfmmt sind, die Verkehrstiberwachung zu beeintréchtigeh. Zum Anderen schafft die
Vefordnung die rechtlichen Voraussetzungen dafir, dass die StraBenverkehrsbehc‘jrden
kiinftig - Gber-die bislang zulassige Anordnung von kleinrdumigen Bereichen mit Park-
vorberéchtigung fur Anwohner hinaus - gréflere Bereiche mit Parkvorrechten fur die

Bewohner stadtischer Quartiere mit erheblichen Parkraumfnangel einrichten kénnen.’
a) Radarwarngerate

Mit der Aufnahme des Verbotes zum Betreiben von Radarwarngeraten und éhnlichen
Einrichtungen im Kraftfahrzeug wird von der mit Gesetz vom 19. Marz 2001 (BGBI. |

S. 386) neu geschaffenen Verordnungserméchtigung'(§ 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe i
StVG) Gebrauch gemacht. Die Neuregelung soll, der Intention des Gesetzgebers fol- '
gend, vor Allem zur Sicherung einer erfolgreichen Bekampfung von Geschwindig-
keitsverstoRen und anderen Verkehrszuwiderhandlungen beitragen. Sie soll verhin-
dern, dass sich Kraftfahrer durch technische Vorkehrungen im Kraftfahrzeug Maf-
nahmen der Verkehrsiiberwachung entziehen kénnen. Dariiber hinaus dierit sie der
Rechtsklarheit. ' ;

Die Einstellung des Verbotes bedingt Folgeénderungen in der Fahrerlaubnis-Ver-

ordnung sowie der BuRgeldkatalog-Verordnung.

Die Verpflichtungen aus der Richtlinie 98/34/EG des Européischen Parlaments und
“des Rates vom 22. Juni 1998 Uber ein lnformatiohsverfahren auf dem Gebiet der

Normen und technischen Vorschriften und der Vorschriften fur die Dienste der Infor-

mationsgesellschaft (ABI. EG Nr. L 204 S. 34), geéndert durch die Richtlinie:
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| 48/48/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Juli 1998 (ABI I—
~Nr.L 217 S. 18), smd beachtet worden '

b) Bewohnerparken

Die Neqregelung fullt ebenfalls die dufchGesetz vom 19. Marz-2001 (BGBI. | S. 386)
| 'geénderfen‘Verordnungsermécl1tigung des § 6 Abs. 1 Nr. 14 St\/G aus. Damit wurde
' die Voraussetzu’ng daf'L'lr ges;:haffen, ﬁber:das bisherige Anwohnerparken hinaus '

auch groﬂréumigere Bereiche mit ParkvorreChteh fur die Wohnbevc‘ilkerUhg zuzulas- -

sen, wenn dem Parkraummangel’fur die ansassige Wohnbevolkerung wegen fehlen-

der privater Stellplatze und hohen ,Parkdrucks® durch nichfquartiérsanséssige Pend-

ler oder Besucher nur durch elne entsprechende Anordnung abgeholfen werden

kann.
Zur Begriindung der geanderten Erméchtiguhgsgrundlage vgl: BT-Drs. 14/4304.

Der Verofdnungsgeber ist bei der Neuregelung atich weiterhin Von denin der Be-
VgrUndung"zur Einfiihrung der gesetzlicheh Erméir‘htigung zum Anwohnerparken im
-+ Jahr 1980 angeruhrten Erwagungen ausgegangen (vgl. VKBI. 80 S. 244) Es bleibt
unverandert wesentllches Ziel der Parkvorberechtigung fiir Bewohner, der Abwande-
" rung in das Stadtumland entgegen zu wirken, die auch dadurch,gefordert wird, dass
- auf Grund eines Mangels an Stellflachen fur ein privates Kraftfahrzeug bei hohem
allgemeinemi ~Parkdruck” kein ausreichender Parkraum in Wohnungsnahe zﬁr Verfu-

gung steht.

Die Neuregelung des An-/ ki]hftig Bewohnérpafkéns tragt der Intention des Gesetz-

- gebers Rechnung. Sie eréffnet maRgeschneiderte Lésuhgén fur die jeweilige ortliche
'Situation, indem sie die unterschiedlichsten Andrdnungen - angéfangen von kiein-

~ rdumigen bis hin zu Weitréumigeren Anordnungen' von Parkvorrechten fir die' Wohn-
bevélkerung - rechtlichjabsichert. Sie schafft camit auch fur dicht bebaute (GroR-)

- Stadtquartiere bei bestehendem Pa}kraummangel einen zufriedenste:llénden -Aus-
gléich zwischen den unterschiedlichen Gruppen, die Parkraum in Anspruch nehmen.
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Die Neufegeluhg des An-/ kunftig Bewohnerparkens Uibernimmt zunéchst die durch
die Ernﬁéc_htigung geénderte Bezeichnung, indem der Begriff des ,Anwohners” durch
die Wérter ,Bewohner stadtischer Quartiere” bzw. den Begriff des ,Bewohners® er-
setzt wird, wo eine vollstandige Bezeichnung unnétig zu einer Uberfrachtung der -
Vorschrift gefithrt hatte. Damit frégt die Neuregelung zugleich — wie auch bereits die -
- gednderte Erméchtigung — der Auslegung des Bundesverwaltungsgerichts in der -
Entscheidung vom 28. Mai 1998 (Az. 3 C 11/97) Rechnung: Umfasst ein Gebiet mit
Parkvorberechtigung mehr als zwei bis drei Strallen, so ist ihr Gégenstand als ,Ge-
biet, Bereich oder gegebenenfalls als Stadtviertel* zu .bezeichnen. Aulierhalb des
éngsten Nahbereichs von zwei bis drei Straken in diesem Gebiet wohnende Men-
sch'en sind im allgemeinen Spracl:igebrauch_dann keine ,Anwohner‘ mehr, sondern

,Bewohner".

Dem Verdrdnungs_geber wurden im Rahmen des vorerwahnten Gesetzgebungsver-
fahrens zudem einige Inhalte flr die Neuregelungrvorgege'ben. Zunachst enthalt die ‘
Gesetzesbegrﬂndung (vgl. BT-Drs. 14/4304 S, 8) die ausdriickliche Vorgabe, dass
‘,,die maximale AUsdehhung‘ solcher Bergziche“ e ,,hicht Uber 1000 m liegen*“ darf; fer-
ner, dass zur Sicherung des verfassungsgemaf garantierten Gemeingebrauchs an
- sffentlichen Stralen auch zu regeln ist, dass innerhalb der Bereiche ein Mindestan-
- teil des Parkraumes zur allgemeinen Nutzung zur Verfigung steht. Konkret wurde -
dazu in einer EntschlieRBung des Bundesrates (vgl. BT-Drs. 14/4304 S. 19) gefordért,
in der Straﬁénverkehrs-Ordnun'g und den dazugehérigen Verwaltungsvorschriften
das zulassige Ausmaf von Bewohherparkzbnen festzulegen und festzuschreiben,
dass in den betroffenen stadtischen Quartieren maximal fur 50 Proient des Park-

raumes entsprechende Vorrechte erfolgen diirfen.

“Den Vorgaben des Gesetzgebers kommt der Verordnungsgeber zum Einen inder
- StraBenverkehrs-Ordnung selbst (§ 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 2a.(neu) StVO), zum An-

deren in der die Vorschrift begleitenden allgemeinen VéMaIiungsvorschrift'nach.

In der VenNaItungsvorschyiﬂ wird der .Prozent-Vorgabe“ des Bundesrates allerdings.
lediglich zeitlich begrenzt auf werktags von 9.00 bis 18.00 Uhr gefolgt. In der Ubrigen
 Zeit diirfen nicht mehr als 75 Prozent zur Verfigung stehenden Parkflache fur Be-

wohner reserviert werden. Die vorgenommene Abweichung ist méglich, weil die Lan-
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- der diese Losung fneh_rheitli_ch zur Erfullung der Vorgabe des Bundesrates als aus-

~ reichend erachten. Es besteht Einvernehmen, dass der héchste Bedarf fiir Bewoh-
7 nerparkplatze im Allgememen in der Zeit nach den Kemarbeltszelten mithin i in den

Abend- und Nachtstunden liegt, in denen der Parkraumbedarf von Pendlern und Be-

_suchern gennger ist. Daher ist eine prozentual héhere Reserwerung des Parkraums

fur Bewohner zur Abend und Nachtzeit angemessen

Zur weitere'n'AbsiCherung' der nach der genan’ntén héchstriéhterlichen Enfscheidung B
zi.iléséigen kléinréumigen Anordnung von Parkvorrechten fir die Wohnbévélkeru’ng
‘wird in der VéMéltungsvorschrift zudem festgelegt, dass in-solchen Bereichen von
den getroffenen Prc')zeht-Vogrgaben nach oben hin abgeWichén we,rde-r'l kann, wenn-'in
den unmittelbar angrenzenden Bereichen au’sreichend Pérkplétze fur den Gemein-

- gebrauch zur Verfiigung stehen.

. Eine Quote fir clie 'allgerheine' Parkréumna'chfrage ist génzlich in den Fallen entbe=hr—

| lich, in denen eine an alle Kraftfahrer gerichtete /-\nordnung der Parkzeltbeschran- |

-kung (Parkraumbewnrtschaﬁung durch Parkscheibe oder Parkscheinautomat) nach ”

~ § 13 Abs. 2 StVO angeordnet ist, von der die berechtigte Wohnbevolkerung des ent-
3 sprechehden Quartiers mit einem Parkausweis durch ein weiteres Zusatzschild zu

Zeichen 314/315 von dem die Parkzeitbeschrankung anordnenden Zusatzschild aus-

- genommen wird.

Diese ,,Misbh—RegeIUng‘* Wir(;l als Reaktion_ auf die genénnfe Enfschéidurig deé Bun- |
—desvenNaltungsgerichts in \'/iélen Stadten bereits praktiziert, weil die MaRgabe dieser
“hochstrichterlichen Entscheidung in groBen Stadten als nicht ausreichend befunden

wurde, um dem Pérkraummangel fur die Wohhbevt'jlkerung abzuhelfen. Dieses Mo-

dell war StraBenve'rkeh'rsrechtlichrbishe'r jedoch nicht geregelt. Bislang konnte die
, ,,Kenn:zeich'nrung von 'Pafkméglichkeiten fur Anwohner” nur in der Weise erfolgeh, 7
'dars's Anwohner (durch Zusatzschild begrenzt auf bestimmte Tageszeiten) entwe_c!er
- von angeordneten eingeschrénkt'e’n Haltverbo?:eri fréi gestelit werden 'oder durch Zei-
chen 314/315 erlaubtes Parken auf Anwohner beschrankt wird, mifthih’ eine ,Reser-
~ vierung* 6ffentlichen Pafkraumes fur die Berechtigten unter gleichzeitigem Aus-

schluss anderer Parkraumsuchender erfolgte.
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Die Neuregelung sichert nunmehr auch diese ,Misch-Regelung® rechtlich ausdriick- —
lich ab (§ 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 2a 2. Alternative (neu) StVO).

Eine zunachst durch den Bundesrat im Gesetzgebungsverfahren zusatzlich zur Ge-
wihrleistung des Gemeingebrauchs geforderte Staffelung der Gréf3e der Bewohner-
~ parkbereiche in Abh&ngigkeit von der Einwohnerzahl der jeweiligen Stadt wird hinge-
gen nicht weiter verfqlgf. Sie ware sowohl im Interesse der Wohnbevélkerung als -
~ auch der Stadte nicht férderlich gewesen, da die Neureglung ,,maﬁgeschneiderte“
Lc’:‘ssungeh, fur die jeweilige 6rtliche Situation ermézglichen soll, fur die eine Staffelung
ohne flieBenden'UberganQ abtraglich gewesen ware. Die Staffelung erscheint zudem
vor dem Hintergrund, dass die begleitende Verwaltungsvorschrift zu § 45 Abs. 1b
Satz 1 Nr. 2a StVO (neu) eine Maximalausdehnung fiir einen Bewohnerparkbereich
festlegt, die selbst in Stadten mit mehr als 1 Mio. Einwohnern nicht iiberschritten
werden darf,-entbehrlich. Dies ver'deutlicht'hinreichend,r dass die maximal zulassige
-Gréfle eines Bewohnerparkbereiches nur in sehr groBén Stadten ausgeschopft wer-

den und die GroBe im Ubrigen in einem angemessenen Verhéltnis zur GrofRke der

- Stadt stehen soll.

Vor Allem in Innenstadtbereichen von Grofstadten hat die Praxis aber gezeigt, dass
die Voraussetzung fur die Anordnung eiher Parkvorberechtigung fir die Wohnbevél-
kerung auch in einem Quartier vorliegen kann, dessen Grc‘iBé die ortsangemessene
Ausdehnung des Bewohnerparkbereiches eigentliéh tibersteigt. Fur di_ésen Fall istes
geboten, in def begleitenden Verwaltungsvorschrift die Aufteilung des Gebietes in
mehrere Bereiche mit Bewohnerparkrechten kiinftig ausdriicklich zuzulassen. Die

. Bereiche mlssen dann aber unterschiedlich (durch Nummern oder Buchstaben) aus-

gewiesen werden. Damit wird das Parkvorrecht fiir berechtigte Bewohner auf ein ab- o

gegrenztes Quartier beschrankt. So wird klargestellt, dass der Verordnungsgeber nur
auf konkrete EinzelmaRnahmen im Interesse der jeweils in dem Bereich wohnenden
Bewohner abzielt. Diese Erganzung war erfdrderlig_h, weil das Bundesverwaltungsge-
richt in seiner genannten Entscheidung festgestellt hatte, dass die mosaikartige, fia-
chendeckende Uberspannung der ganzen Innenstadt in einer GroRstadt durch Park-
vorberechtigungszonen hicht- von der Erméchtigungsgrundlage des § 6 Abs. 1 Nr. 14
StVG (a. F.) gedeckt ist. ’ ‘
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- Zur Gewahrlelstung des Gemelngebrauchs in den weltraumlgeren Sonderparkbelel-
chen erscheint ferner geboten dass die Kennzelchnung der Bewohnerparkberelc he
kunftlg grundsatzhch im Wege der ,,negauven Beschllderung durch das eingeschran-
kte Haltverbot (Zelchen 286 bzw. Zeichen 290) mit 7usatzschlld ,,Bewohner mitbe-
. -sonderem Parkausweis frei” angeordnet wird. Bislang sah die zu § 45 Abs. 1b. Sc tz 1
" Nr. 2 StVO gehorende VenNaItungsvorschnft eine vorranglge Kennzeichnung der

~ Sonderparkrechte im Wege einer ,positiven Beschilderung® durch Zeichen 314 bzw.
31 5 mit entsprechendem Zusat;schlld vor. Durch den in der Vewvaltungsvorschnft
: ,festgelegten Vorrang fur die ,,negatlve“ Beschllderung blelbt das kurzfrlstlge Halten -
bis zu 3 Mlnuten sowie das Halten zum Ein- und Ausstelgen oder zum Be- und Ent-

', laden auch fur die nicht bevorrechtlgte Wohnbevolkerung weiter erlaubt. Dies ist ver-
' ,7tretbar, da den Bewohnern lediglich kurzfristig die Benutzung des Stellplatzes ver-

wehrt wird.

o Daruber hmaus wird durch die ,,negatlve“ Beschllderung gewahrlelstet dass von
- vornhereln das nutzlose Einfahren von Verkehrsteilnehmern in reine Bewohnerpclrk-
bereiche zum Zweck der vergeblichen Parkplatzsuche unterbunden wird. Dem Ver-
kehrsteilnehfner wird infolge der Anderung kﬂnftig vorrangig das .eingeschrénkte
; -Haltverbot angezeigt, von dem dann fiir einen begrenzten Personenkre-is- eine Aus-
nahme durch Zusatzschild gewéihrf wird. Im Vordergrund steht damit fi]rralrle Ver-
kehrsteilnehmer kunftig eine Vei‘botsregelu:ng. Eine ,,pgjsitive Beschilderung® durch-
Zei'chérj 314 bedeutet hingegén 'zqnéchst eine Erlaubnis, die dann durch Z_usatzz.éi—

‘chen wiederum auf einen bevorrechtigten Personerkreis beschréankt wird.

i Hinsichilich der ,,Misch—Regelu_ng“ und dort, wo durch Zeichen 315 das Parken auf
VV’Gehwegeh' angeordnet werden muss, bleibt hingegen die-,positive” Beschilderung

' ,'une_n,tbehrlich.
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2. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgefﬁge

Fir Bund und Lander entstehen, abgesehen von vern_échléssigbarefn Vollzugsaufwand
bei den i_éndern far die'geringfﬂgige Anpassung der Tatbestandskataloge, keine Zu-
satzlichen Kosten. Den Gemeinden entstehen durch die Neuregelung des An-/ kiinftig:
BeWohnérparkens Kosten fur die Anpassung >der'Béwohnerparkausweise, den Auf-/
bzw. Abbau und die Anderung der Verkehrszeichen und gegebenenfalls flr Ummarkie-r

rungen. Da kiinftig aber verstérkt auch groffléchigere Bewohnérparkbereiche_angeord-

~ net werden kdnnen, sind die Kosten gemessen an dem mit der bisherigen Regelung

zum Anwohnerparken verbundenen Aufwand gering. Auswirkungen auf Einzelpreise

sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, ergeben sich nicht.

Kosten flr die Wirtsbhaft, insbesonderé fiir kleine und mittelstandische Unternehmen _

sind nicht zu 'erwarten.

Zu den einzelnen Vorschriften

. Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 23 Abs. 1b StVO)

Satz 1 verbietet MalBnahmen, die ein Kraftfahrer gegen die VerkehrsubenNachung er-
greift und die darauf zielen, sich Verkehrskontrollen tatééchlich wirksam zu entziehen.r
Diese Gefahr besteht beim Einsatz von technischen Geraten, die den Standort von Ver-
kehrskontrollen anzeigen oder die konkrete Uberwachungsmaf&nahmeh stéren. Nicht
nur einzelne technische Geréte wie die derzeit am meisten verbreiteten Radarwarnge-
rate und Laserstdrgerate werden von dem Verbot erfésst, sond'efn auch andere techni-
sche Lésungen, die einen vergleichbaren Effekt erreichen. Das gilt insbesondere fir die

VerknUpfung der Warnung vor stationéren Uberwachungsanlagen mit modernen Ziel-

7 fuhrungssystemen; die entsprechenden Geréte geben die Warnung ebenfalls automati-

~ siert und ortshezogen ab.

Die Vorschrift lasst es im Interesse dér Pravention genligen, wenn das Gerat aus;Sicht
des Kraftfahrers zur Warnung oder Stérung bestimmt ist. Auf dierk,onkrete Eignung der.
Geréate, wirksam vor Kontrollen zu warnén, kommt es-nicht an. Wiirde das Verbot sol-

che Gerate unteréagen; die zur Warnuhg oder Stérung geeignet sind, so waren Polizei
und Behérden mit dem Nachweis tiberfordert. N'jéht erfasst werden Gbliche Rundfunk-
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gerate, béi denen es sich zwar um technische Gerate handelt, mit denen Informationen
tiber Standorte von Uberwachungsanlagen entgegengen/ommen werden kénnen, die -
7 hierﬁ]r abér nicht primér- bestimmt sind. Anders verhalt es sich bei Gérétén d-ie zwar
' 7 verschiedene Funktronen kombinieren (z. B. Zrelfunrung und Wamfunktlon) bei denen ‘
aber mindestens eine Komponente speziell der Wamnfunktion dient. Dies kann ggf auch
o erlnrAutoradlo sein, wenn es mlt einer entsprechenden Zusatzfunktlonrausgestattet wor-

den ist.

o Im Interesse des Vollzugs wird heben dem tatsachlichen Betreiben auch das betriebs-'
bereite Mitfiihren untersagt. Anderenfalrls misste fir deh Nachweis eines VerstoRes in
- jedem Einzelfall belegt werden, dass das Gerat ratsachllch betrieben worden ist; dies
ware nicht praktikabel. Durch die Beschrankung auf das betnebsberelte Mrtfuhren er-
folgt zugleich die Abgrenzung gegeniiber dem gewerblrchen Transport solcher Gerate,

etwa im grénzuberschreitenden Giuterverkehr, der nicht verboten werden soll.

V’erkehrsijbenNar:hungsmaBnahmen im Sinne der Regelung sind solche, mit denen -
Versté')fSe gegen Bestimmuhgen der StraRenverkehrs-Ordnung, der StraBenverkehr&
. Zulassungs -Ordnung oder einer anderen strafenverkehisrechtlichen Vorschrift festg ge-
‘stellt werden sollen. Es lst nicht beabsrchtrgt etwa auch Messungen 'oder Verkehrsheo-
bachtungsmaf&nahmen zu erfassen, die z. B. fur wissenschaftliche Zwecke oder zur

. Vorberertung einer verkehrsrechtlichen Anordnung durchgefuhrt werden.

Satz 2 beschrankt nicht den Umfang der Regelung au? die dort genannten Gerate son- -

dern dient der Verdeutllchung und dem Versténdnis des Normbefehls
2. Zu Artike| 1 Nr. 2 {§ 41 Abs. 2Nr. 8 StVO)

-Die Anderung ist Teil mehrerer Neuregelungen zum'rAn-/ kUn‘ftig Bewohnerparken. Sie -

tragt dergééndertehrVerordnungsérméchtigung des § 6 Abs. 1 Nr. 14 StVG Rechnung,
in der das Wort LZ/Anwohner* durch di'er Worter ,Bewohner stédtiScheerartiere mit er-
heblichem Pérkraummangélf‘ ersetzt Wur_de. Auf die Ubernahme des vollstén_dige_rn Wort-
Iauteé der neuen Ermachtigung wurde verzichtet. Diese ist fur die Kenhzeichnung der

' Sonderberechtlgung nicht erforderlich. Zudem hatte sie das Zusatzschlld mhaltllch un- - |

nétig Uberfrachtet. Zur Begrundung siehe auch Teil [ Nr. 1 Buchstabe b
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3. Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 42 Abs. 4 StVO)
Zu Buchstaben a) und b)

| Auch diese Anderungen snnd Tell der Neuregelung des An-/ kiinftig Bewohnerparkens
Zur Begriindung siehe auch Teil | Nr. 1 Buchstabe b.

4. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 45 Abs. 1b StVO)
Zu Buchstabe a)
Zu Doppe!buchétabe aa) -

Redaktionelle Anpassung im Hinblick auf Satz 1 Nr. 2a (neu). Der Zusammenhang der
Bewohnerparkregelung mit den Schwerbehinderten mit dem Merkmal-,,aG“ und Blinden
wird aufgegeben. Wegen der nunmehr vorgesehenen Moglichkeit, groRraumigeres Be;
wohnerparken anzuordnen wére es unverstandlich, wenn der Verordnungsgeber beides
in derselben Bestimmung zusammengefasst lieRe. Bei Behinderten mit den‘i Merkmal
»,aG“ und Blinden steht aulter Frage_, dass von vornhérein nur 6rtlich konkrete Verkehrs-
zeichenanordnungen geeignet sind, den berechtigten Anliegen Rechnung zu tragen. |
Die Elnraumung emes Parkvorrechts far dle Wohnbevolkerung eines Quartiers hat dem

gegenuber ein ganz anderes Gewicht.
Zu Buchstabe bb)

Die f\r]derung tragt mit den Woértern ,fur Bewohner stadtischer Quaﬁiere mit erhebli- -

chem Parkraummangel” der geénderten ErméchtiHQUng wortgleich Rechnung. Hinsicht-
lich der beréchtigten ,Bewohner" gilt ansonsten das Selbe wie bislang zur Anwohner-
Regelung; d.h. Bewohner ist der nur derjenige, der in dem Quartier auch wohnt. Nahe-

res wird in der begleitenden Verwaltungsvorschrift-geregelt.

Durch die Verknl'.'lpfung'der Woérter ,stédtischer Quartiere” mit den Wértern ,mit erhebli-

chem Parkraummangel” soll einer willktirlichen Ausdehnung von Bewohnerparkberei-
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'chen entgegengeWIrkt und der verfassungsrechtlich geschiitzte Gemelngebrauch an
Strallen geS|chert werden. Dabei setzt das Merkmal ,stadtisches Quartier” nicht zwin-
- gend den formalen 'Stadt—Status der Gemeinde voraus. Die Gesémtheit der erforder!i-' |
- chen Voraussetzungen fur die Anordnung' einer Bewohnerpérkvo'rberechtigUng wird
aber i in aller Regel nur in Gemeinden gegeben sein, die auf Grund ihrer GroBenordnung
: tuber Stadtrechte verfugen Die Entscheidung der StraBenverkehrsbehorde zur Einrich-
. tung eines Bewohnerparkbereichs muss auf der Grundlage einer Feststellung zum
Parkraummangel fir die anséssige Wohnbevolkeang durch fehlende private Stellplatze
und - zuglelch Uberlastunc des offentlichen Parkraums durch nicht quart:ersansa*ssxge '

Pendler oder Besucher erfolgen

Dle getroffene Anderung sieht nunmehr durch die Weérter ,durch vollstandige oder zelt—
' I|ch beschrankte Reserwerung des Parkraums fir die Berechtlgten oder durch Anord-
'nung der Frelstellung von angeoroneten Parkraumbewirtschaftungsma3nahmen® zwei
Alternativen zur Anordnung des Bewohnerparkens vor. Damit werden neben der bislang
- geregelten Kennzeichnung von P'lrkmoghchkeltﬁn fir Anwohner durch Verkehrszelchenrr
(Freistellung der Anwohner durch Zusatzschlld von angeordneten elngeschrankten Halt-
- verboten durch Zeichen 286 oder 290 oder Beschrénkung des erlaubten Parkens durch '
Zeichen 314 oder 315 auf Anwohner) auch die infolge der genannten Entscheldung des
BundesvenNaItungsgenchts in vielen Gebietskorperschaften bereits praktmerten als
.Misch-Regelung® bezeichneten Parkregelungen rechtlich abgesmhert Diese Form der
~ Parkregelungist als eine den Gememgebrauch weniger. elnschrankende MaBnahmen

-von der gesetzlichen Ermachtigung mlt erfasst

Die weiteren Voraussetzung fur die Anordnung des Bewoh’nefparkenS'werden wie bis-

lang auch in derrrdi'e Vor’schrift begleitenden Verwaltungsvorschriﬁ gerégelt.

Zu Begrﬂndung siehe auch Teil | Nr. 1 Buchstabe b.
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Zu Buchstabe b)

Folgeanderung zum kiinftigen Bewohnerparken, mit der der Begriff des ,Anwohners*

aufgegeben wurde.
5. Zu Artikel 1 Nr. 5 (§ 53 StVO)

Die bislang aufg_estellten Zusatzschilder und der bislang ausgegebene besondere Park-
ausweis zur Bevorrechtigung des Anwohnerparkens miissen wegén der Aufgabe des
Begriffs ,Anwohner” entsprechend geéndért werden. Die Befnessung der Ubergangs-
frist auf zwei Jahre erscheint ausreichend, weil der Umgestaltungsaufwand durch ein
einfaches Uberkleben des Wortteils ,An“ mit dem Wortteil-,,Be“ gering ist. Gleiches gilt

~ fur den Parkausweis.
Zu Artikel 2 (Nr. 26a BKat)

Die Aufnahme eines BuRRgeldregelsatzes dient der Orientieruhg der Verwaltungsbehérden.
Fur die Hohe der Sanktion war entscheidend, dass der BuRgeldkatalog nur den Fall der -
Fahrlassigkeit erfassen kann (§ 1 Abs. 2 BKatV), etwa wénn bei Benutzung eines fremden
Fahrzeuges die bewusste und gewollte Verwendung eines verbotenen Gerétes nicht
nachgewiesen werden kann. Die H6he der Sanktion beriicksichtigt die besondere Bedeu-
tung, die der ungestérten Verkehrsiiberwachung bei der Verhinderung von Vérkehrsver-
stéRen zukommt. Der Regelsatz entspricht démjenigen, der bei Halterverstéflen gegen die
VorschriftsméaRigkeit von Fahrzeugen (Nr. 51.2 ff BKat) vorgesehen ist. Bei vorséatzlichen
Taten, die im vorliegenden Fall wohl in der Uberzahl sein werden, kommt ein Regelsatz
nicht in Betracht. Hier dﬁrﬁén in 'der Regel deutlich héhere Sanktionen angezeigt sein, u-"

ber die jedoch nur im Einzelfall entschieden werden kann.
Zu Artikel 3 (Anlage 13 zu § 40 FeV)

Die Verwendung von Radarwarngeraten und &hnlichen Einrichtungen indiziert, dass der
~ Kraftfahrer gewilit ist, sich ilber Verkehrsvorschriften hinwegzusetzen. Diesem Gesichts-
punkt tragt die Bewertung mit vier Punkten Rechnung. Sie orientiert sich an der Punkte-

zahl bei hohen Geschwindigkeitstuberschreitungen.
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Zu Artikel 4

Artikel 4 enthalt die Vorschrift Uber das Inkrafttreten.
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Beschluss
des Bundesrates

. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
( AndVStVR)

Der Buﬁdesrat hat in seiner 769. Sitzung am 9. November 2001 beschlossen, der
Verordnung gemif Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus -
der Anlage ergebenden Anderungen zuzustimmen. :

bH. Postfach 1323, 53303 Bonn
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Anlage

Anderungen

-Zur
... Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtllcher Vorschrlften
. AndVStVR)

Zur Eingangsformel, zu Artikel 1 Nr. 1a -neu- und Nr. 2 (§ 37 Abs. 3 Saiz 1
und § 41 Abs. 2 Nr. 3a -neu-, Nr. 8 und Abs. 3 StVO) '

~a) Inder Eingangsformel ist nach dem ersten Tiret folgendes Tiret einzufiigen:

" des § 6 Abs. 1 Nr. 3 erster Halbsatz des StraBenverkehrsgésetzes in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 9231-1, .
" verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch Artikel 1
Nr. 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe ee Dreifachbuchstabe aaa des
Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBL. I S. 747),".
b) Artikel 1 ist wie folgt zu dndern: 7
aa) Nach Nummer 1 ist folgende Nummer 1a einzufiigen:

'1a. In § 37 Abs. 3 wird Satz 1 wie folgt gefasst:

"Dauerlichtzeichen iiber einem Fahrstreifen sperren ihn oder geben
ihn zum Befahren frei.", ' '

bb) Nummer 2 ist wie folgt zu. fassen:
7 2. § 41 wird wie folgt gedndert:
~a) Absaiz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) Nach. Nummer 3 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt" wird
folgende neue Nummer 3a eingefiigt:

"3a.Befahren eines Seitenstreifens als Fahrstreifen
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Zeichen 223.1

~ Seitenstreifen befahren

Das Zeichen ordnet das Befahren eines Seitenstreifens an;

dieser ist dann wie ein rechter Fahrstreifen zu befahren.

Das Zeichen mit Zusatzschild "Ende in .... m" kiindigt die
- Aufhebung der Anordnung an. '

Zeichen 223.2

Seitenstreifen nicht mehr befahren -

Das Zeichén hebjt die Anordnung "Seitenstreifen befahren"
auf. '



Seitenstreifen rdumen

" Das Zeichen ordnet die Rdumung des Seitenstreifens an.

Werden die Zeichen 223.1 bis 223.3 fiir eine Fahrbahn mit
mehr als zwei Fahrstreifen angeordnet, zeigen die Zeichen
die entsprechende Anzahl der Pfeile.";

bb) In Nummer 8 wird in der Erlauterung zu Zeichen 286 Satz 6
wie folgt gefasst: '

"Das Zusatzschild ... (weiter wie Vorlage).".

b) In Absatz 3 Nr. 3 Buchstabe b wird nach Satz 3 folgender neuer
Satz eingefiigt: _
"Wird durch Zeichen 223.1 das Befahren eines Seitenstfeiferis
angeordnet, darf die Fahrbahnbegrenzung wie eine Leitlinie zur

Mark_ierung von Fahrstreifen einer durchgehenden Fahrbahn
(Zeichen 340) -iiberfahren werden."". '

Begriindung:

Seitenstreifen sind weltweit fester Bestandteil von Autobahnquerschnitten. Sie ha-
ben eine wichtige Funktion fiir die sichere Abwicklung des Schnellverkehrs mit
Kraftfahrzeugen. Insbesondere sind sie erforderlich fiir das sichere Abstellen von
liegengebliebenen Fahrzeugen auBerhalb der Fahrbahn, fiir Rettungsdienste und
Pannenhilfsdienste, fiir den Betriebs- und Unterhaltungsdienst, fiir polizeiliche
Aufgaben, fiir das kurzzeitige Vorbeifiihren des Verkehrs neben Unfallstellen oder
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Tagesbaustellen und nicht zuletzt fiir die Behelfsverkehrsfﬁhruﬁg bei langanhalten-
den Bauarbeiten. ,

Verschiedene Untersuchungen zeigen, dass die Unfallraten auf Autobahnabschnit-
ten ohne Seitenstreifen signifikant hdher liegen kénnen als an solchen mit Seiten-
streifen. Dass gleichwohl den StraBenverkehrsbehorden die Moglichkeit zur vorii-
bergehenden Nutzung des Seitenstreifens als Fahrstreifen eingerdumt wird, héngt
mit den Verkehrsbediirfnissen auf den Autobahnen zusammen. Obwohl die Auto-
bahnen nur einen '‘Anteil von ca. 1,7% am gesamten deutschen StraBennetz haben,
werden auf ihnen derzeit rund 37% der Fahrleistungen des StraBenverkehrs abge-
wickelt. Immer mehr Autobahnabschnitte werden iiber deren Leistungsfihigkeit
hinaus beansprucht. Die Folge sind immer mehr iiberlastungsbedingte Verkehrs-
staus oder zahfliissiger Verkehr. ' : :

Zwar hat die Bundesrepublik Deutschland als Tréger der Straenbaulast nach ihrer
Leistungsfahigkeit die BundesfernstraBen in einem dem regelmaBigen Verkehrsbe-
diirfnis geniigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu
verbessern. Das geschieht auch. Allerdings kénnen diese lingerfristig zu planenden
und mit hohen Kosten verbundenen Mafinahmen mcht iiberall mit der Verkehrs-
entwicklung Schritt halten. ,

~ Die voriibergehende Nutzung des" Seitenstreifens als Fahrstreifen ist damit quasi
eine NotmaBnahme bis zum bedarfsgerechten Ausbau. Im Hinblick auf die Sicher-
heitsrelevanz des Seitenstreifens muss dies sorgfiltig gepriift werden. Die damit

- verbundenen Nachtieile kénnen nur dann in Kauf genommen werden, wenn die mit.
der . Seitenstreifenfreigabe verbundene Leistungssteigerung des Autobahnquer-

- schnitts zu einer spiirbaren Verbesserung des Verkehrsflusses fiihren kann. Nach ~
bisherigem Kenntnisstand fiihrt das in gewisser Weise auch zu einem Sicherheits- -
gewinn, weil dann z. B. Auffahrunfille an Stauenden entfallen. Die voriibergehende
Seitenstreifenfreigabe macht deshalb fir jeden Autobahnabschnitt eine sorgfaltlge -
Uberprufung und Abwiégung aller Belange notwendig.

Eine solche Anordnung kommt in der Regel nur bei iiberdurchschnittlich belasteten
Autobahnen in Betracht, bei denen hiufig wegen dichten Verkehrsaufkommens
nachhaltige Storungen im Verkehrsfluss auftreten und diese mit der voriibergehen-
den Freigabe des Seitenstreifens als Fahrstreifen verhindert oder spiirbar vermindert
werden kénnen. Die Anordnung setzt selbstverstindlich voraus, dass der Seiten-
streifen ebenso wie die Fahrstreifen zum ungehinderten Befahren durch mehrspu-
rige Kraftfahrzeuge geeignet ist und dem vor allem straenbauliche Belange wie
~die auf Dauer mangelnde Tragféhigkeit des Seitenstreifens, die uneinheitliche
Querneigung der Fahrbahnoberfliche nicht entgegenstehen. Notwendige bauliche
 MaBnahmen an Knotenpunkten wie die Anlage neuer Beschleunigungs- und Ver-
- zbgerungsstreifen und im Streckenverlauf wie der Bau von ausreichenden Nothal-
tebuchten sind vorher durchzufiithren. '

Um den voriibergehenden Charakter der Freigabe des Seitenstreifens zu unterstrei-
chen, wurde darauf verzichtet, die Fahrbahnbegrenzungslinie (Zeichen 295 StVO)
durch eine andere Markierung zu ersetzen. Denn der Seitenstreifen soll dem Grunde -
nach erhalten bleiben. Er wird nur zeitweise bei Vorliegen besonderer Umstinde
ausnahmsweise als Fahrstreifen genutzt. Den Verkehrsteilnehmern wird ausdriick-
lich gesagt, dass sie mit dem durch Zeichen 223.1 StVO angeordneten Befahren des
Setitenstreifens die Fahrbahnbegrenzungshme wie eine Leitlinie (Zeichen 340
StVO) iiberfahren diirfen. Auf dem als Fahrstreifen genutzten Seitenstreifen gelten
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wihrend dieser Zeit die Vorschriften {iber die Benutzung von Fahrbahnen, nament-
lich das Rechtsfahrgebot. Auf dieses Gebot kénnen fahrstreifenbezogene Wegwei-
ser, insbesondere vor Autobahnkreuzen und Autobahndreiecken, wenn sie eine
Aufteilung von Verkehrsstromen zum Ziel haben, Auswirkungen haben (vgl. § 39
Abs. 3 StVO). :

Dieses Instrument zur Aufrechterhaltung von der Fliissigkeit des Verkehrs auf
bestimmten Autobahnabschnitten ldsst die StraBenbaulast unberiihrt. Die Triger der
Stralenbaulast kénnen sich mit dieser Verkehrsregelung nicht von der Aufgabe
befreien, nach ihrer Leistungsfihigkeit die Bundesautobahnen in einem dem
regelméBigen Verkehrsbediirfnis geniigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu
erweitern oder sonst zu verbessern (vgl. § 3 Abs. 1 BundesfernstraBengesetz).

2. Zu Artikel 2 (Anderung der BuBgeldkatalog-Verordnung)

Artikel 2 ist wie folgt zu fassen:

’Artikel 2

Die Verordnung iiber die Erteilung einer Verwarnung, Regelsdize fiir Geld-
buBen und die Anordnung eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten im
StraBenverkehr (BuBgeldkatalog-Verordnung - BKatV) vom ...
(BGBL I S.......)* wird wie folgt geéndert: '

In der Anlage zu § 1 Abs. 1 wird nach Nummer 109.2 folgende neue Nummer
109a eingefiigt:

"109 a Als Kfz-Fiihrer ein technisches § 23 Abs. 1b § 49 75€
Gerat betrieben oder betriebs-  Abs. 1 Nr. 22
bereit mitgefithrt, das dafiir '
bestimmt ist, Verkehrsiiberwa-
chungsmafinahmen anzuzeigen
oder zu stéren.’

Bezrﬁnduingzr
Mit der Verordnung liber die Erteilung einer Verwarnung, Regelsitze fiir -
GeldbuBen und die Anordnung eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten

BR-Drs. 571/01; bei Verkiindung der '\}erordnung sind .das Ausfertigungsdatum und die Fundstelle

anzugeben.
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im Straenverkehr - -BKatV - (BR-Drs. 571/01) wird die bisher geltende
Buf3geldkatalog-Verordnung zum 1. Januar 2002 aufgehoben. Dieser neuen
BKatV. hat der Bundesrat im Plenum am 19. Oktober 2001 zugestimmt, ihre
" Verkiindung steht unmittelbar bevor. Der neue Tatbestand der rechtswidrigen
Benutzung von Radarwarngerdten und dhnlicher Einrichtungen wird nach der
bisherigen Fassung von Artikel 2 in die alte, auBer Kraft tretende BKatV
eingefiigt. Er muss jedoch bereits in die neue BuBgeldkatalog-Verordnung
aufgenommen werden. Dem dient die Neufassung des Artikel 2. '



